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wischblatt f\ir Scheiben von Kraf tf ahrzeugen 
Stand der Technik 

Bei Wischblattern der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
bezeichneten Art soil das Tragelement uber das gesamte vom 
Wischblatt bestrichene Wischfeld eine vorbestimmte 
Verteilung der vom Wischerarm ausgehenden Wischblatt- 
Anpresskraft - oft auch als Anpre&druck bezeichnet - an der 
Scheibe gew&hrleisten. Durch eine entsprechende Krummung des 
unbelasteten Tragelements - also wenn das Wischblatt nicht 
an der Scheibe anliegt - werden die Enden der im Betrieb des 
Wischblatts vollstandig an der Scheibe angelegten 
Wischleiste durch das dann gespannte Tragelement zur Scheibe 
belastet, auch wenn sich die Krummungsradien von spharisch 
gekrummteri Fahrzeugscheiben bei jeder Wischblattposition 
andern. Die Krummung des Wischblatts mufi also etwas starker 
sein als die im Wischfeld an der zu wischenden Scheibe 
gemessene starkste Krummung. Das Tragelement ersetzt somit 
die aufwendige Tragbugelkonstruktion mit zwei in der 
Wischleiste angeordneten Federschienen, wie sie bei 
herkommlichen Wischblattern praktiziert wird 
(DE-OS 15 05 357) . 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblatt nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs l. Bei einem bekannten Wischblatt 
dieser Art (DE-PS 12 47 161) sind zur Erzielung einer 
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moglichst gleichmafiigen Druckbelastung des Wischblatts an 
einer ebenen Scheibe uber seine gesamte L&nge mehrere 
Ausgestaltungen des Trageleraents als Problemldsung 
vorgesehen. 

Bei einem anderen bekannten Wischblatt gemas der Gattung des 
Anspruchs 1 (EP 05 28 643 Bl) nimmt - zur Erzielung einer 
gleichm&Sigen Druckbelastung des Wischblatts an sph&risch 
gekrummten Scheiben - die Druckbelastung an den beiden 
Endabschnitten wesentlich zu, wenn das Wischblatt auf eine 
ebene Scheibe geprefit wird. 

Die in beiden Fallen angestrebte gleichm&fiige 
Druckverteilung uber die gesamte Wischblattlange fuhrt 
jedoch zu einem schlagartigen Umspringen der zum Wischblatt 
gehorenden, die eigentliche Wischarbeit ausfuhrenden 
Wischlippe uber deren gesamte Lange aus ihrer einen in ihre 
andere Schlepplage, wenn das Wischblatt seine 
Arbeitsrichtung utnkehrt. Diese Schlepplage ist unabdingbar 
fur einen ef fektiven und ger&uscharmen Betrieb der 
Wischanlage. Das schlagartige Umspringen der Wischlippe - 
welches zwangsl&uf ig mit einer Auf- Abbewegung des 
Wischblatts verbunden ist erzeugt jedoch unerwiinschte 
Klopfgerausche. Auch ist die Abstimmung der 
Tragelementspannung auf die gewunschte, von Fall zu Fall 
andersartige Druckverteilung bei spharisch gekrummten 
Scheiben problematisch. 

Vorteile der Erfindung 

Bei dem erf indungsgem^fien Wischblatt mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 ergibt sich im Bereich der verminderten 
Anlegekraft eine steilere Schlepplage der Wischlippe 
gegenuber dem Bereich mit der grofieren Anlagekraft. Diese 
steilere Stellung der Wischlippe begunstigt deren 
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Umlegevorgang in den Wischrichtungsumkehrpositionen des 
Wischblatts, welcher dort eingeleicet wird und sich dann in 
den Bereich mit der groSeren Anlegekraft fortsetzt. Dadurch 
wird das schlagartige Umschnappen der gesamten Wischlippe 
und das damit verbundene storende Klopfgerausch vermieden. 
Auch entfallen die Probleme bei der Auslegung des 
Tragelements hinsichtlich der Anlagedruckverteilung bei 
spharisch gekrummten Scheiben. Es hat sich namlich gezeigt, 
da£ mit der Verringerung des Anlegedrucks am Endabschnitt 
des Wischblatts nicht zwangslauf ig auch eine Minderung der 
Wischqualitat einhergeht. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Anlegedruck der 
Wischleiste an' der Scheibe an deren beiden Endabschnitten 
kleiner ist als in deren Mittelabschnitt, veil dann der 
Umlegevorgang der Wischlippe von beiden Enden her erfolgt 
und dadurch schneller abgeschlossen ist. 

Bei besonders problematischen Scheibenkrummungen kann es 
zweckdienlich sein, wenn der Anlegedruck der Wischleiste an 
der Scheibe in deren Mittelabschnitt zumindest annahernd 
gleichbleibend grofi ist und an dem Endabschnitt/den 
Endabschnitten abf allt . 

Eine bevorzugte Ausfuhrung des Tragelements zura Erreichen 
der angestrebten Verteilung des Anlegedrucks sieht vor f dafi 
das Tragelement an seiner der Scheibe zugewandten Seite eine 
Hohlkrummung aufweist, die starker ist als die starkste 
Krummung der spharisch gekrummten Scheibe im Bereich des vom 
Wischblatt uberstreichbaren Wischfeldes und dafi die 
Hohlkrummung im Mittelabschnitt des Tragelements starker ist 
als an dessen Endabschnitt/Endabschnitten. 

Weitere vorteilhafte Wei terbildungen und Ausgestal tungen der 
Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung eines in 
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der dazugehdrigen Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels angegeben. 

Zeichnung 

In der Zeichnung zeigen: Figur 1 eine perspektivische 
Darstellung eines an der Scheibe angelegten, mit einem zur 
Scheibe belasteten Wischerarm verbundenen Wischblatt s, Figur 
2 eine Prinzipdarstellung einer Seitenansicht eines 
unbelastet auf die Scheibe aufgesetzten Wischblatts, 
gegenuber Figur 1 verkleinert dargestellt, Figur 3 die 
Schnittflache eines Schnitts durch das Wischblatt gemafi 
Figur 1, entlang der Linie III-III in vergroSerter 
Darstellung, Figur 4 die Schnittflache eines Schnitts durch 
das Wischblatt gemafi Figur 1 entlang der Linie IV-IV in 
vergrofierter Darstellung, Figur 5 eine graphische 
Darstellung des Wischblatt-Anlegedrucks uber die 
Wischblattlange, gemaS einer ersten moglichen 
Ausfuhrungsform der Erfindung, Figur 6 eine graphische 
Darstellung des Wischblatt-Anlegedrucks uber die 
Wischblattlange, gem&£ einer anderen moglichen 
Ausfuhrungsform der Erfindung, Figur 7 eine graphische 
Darstellung des Wischblatt-Anlegedrucks uber die 
Wischblattlange, gemafc einer weiteren moglichen 
Ausfuhrungsform der Erfindung und Figur 8 eine 
unmaSstabliche Prinzipdarstellung eines zum Wischblatt 
gehorenden Tragelements in Seitenansicht. 

Beschreibung des Ausf uhrungsbeispiels 

Ein in Figur 1 dargestelltes Wischblatt 10 weist ein 
langgestrecktes, f ederelastisches Tragelement 12 fur eine 
Wischleiste 14 auf, das in Figur 8 separat dargestellt ist. 
Wie aus den Figuren 1, 3 und 4 ersichtlich ist, sind das 
Tragelement 12 und die Wischleiste 14 langsachsenparallel 
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miteinander verbunden. An der von der zu wischenden Scheibe 

15 - in Figur 1 strichpunktiert gezeichnet - abgewandten 
Oberseite .des Tragelements 12 ist eine AnschluEvorrichtung 

16 angeordnet, mit deren Hilfe das Wischblatt 10 mit einem 
an der Karosserie eines Kraf tf ahrzeugs gefuhrten, 
angetriebenen Wischerarm 18 losbar verbunden werden kann. An 
der der Scheibe 15 zugewandten Unterseite des Tragelements 
12 ist die langgestreckte, gummielastische Wischleiste 14 
angeordnet. An dem freien Ende 20 des Wischarms 18 ist ein 
als Gegenanschlufimittel dienender Haken angeformt, welcher 
einen zur Anschlufivorrichtung 16 des Wischblatts 10 
geh6renden Gelenkbolzen 22 umgreift. Die Sicherung zwischen 
dem Wischerarm 18 und dem Wischblatt 10 wird durch nicht 
naher dargestellte, an sich bekannte, als Adapter 
ausgebildete Sicherungsmittel ubernommen. Der Wischerarm 18 
und damit auch dessen Hakenende 20 sind in Richtung des 
Pfeiles 24 zur zu wischenden Scheibe 15 belastet, deren zu 
wischende Oberflache in den Figuren 1 und 2 durch eine 
strichpunktierte Linie 26 angedeutet ist. Die Kraft (Pfeil 
24) legt das Wischblatt 10 uber dessen gesamte Lange an der 
Oberflache 26 der zu wischenden Scheibe 15 an. Da die in 
Figur 2 dargestellte strichpunktierte Linie 26 die starkste 
Krummung der Scheibenoberf lache im Bereich des Wischfeldes 
darstellen soli ist klar ersichtlich, dafi die Krummung des 
mit seinen beiden Enden an der Scheibe anliegenden, noch 
unbelasteten wischblatts 10 starker ist als die maximale 
Krummung der spharisch gekrummten Scheibe 15. Unter dem 
Anpressdruck (Pfeil 24) legt sich das Wischblatt 10 mit 
seiner zur Wischleiste 14 gehorenden Wischlippe 28 uber 
seine gesamte Lange an der Scheibenoberf lache 26 an. Dabei 
baut sich im bandartigen federelastischen Tragelement 12 
eine Spannung auf, welche fur eine ordnungsgemaBe Anlage der 
Wischleiste 14 bzw. der Wischlippe 28 uber deren gesamte 
Lange an der Kraf tf ahrzeugscheibe 15 sorgt. Wahrend des 
wischbetriebs bewegt der Wischerarm 18 das Wischblatt 10 
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quer zu dessen Langserstreckung fiber die Scheibe 15. Diese 
Wisch- oder Arbeitsbewegung ist in Figur 1 mit dem 
Doppelpfeil 29 bezeichnet. 

Im folgenden soil nun auf die besondere Ausgestaltung des 
erf indungsgemafien Wischblatts naher eingegangen werden. Wie 
die unmaSstablich dargestellten Figuren 3 und 4 zeigen, ist 
die Wischleiste 14 an der unteren, der Scheibe 15 
zugewandten Bandflache des Tragelements 12 angeordnet. Mit 
Abstand von dem Tragelement 12 ist die Wischleiste 14 von 
ihren beiden L&ngsseiten her so eingeschnurt , da£ in ihrem 
L&ngsmittelbereich ein Kippsteg 30 verbleibt, der sich uber 
die gesamte Lange der Wischleiste 14 erstreckt. Der Kippsteg 
30 geht in die Wischlippe 28 uber, die einen im wesentlichen 
keilfdrmigen Querschnitt aufweist. Durch die Anlegekraft 
(Pfeil 24) wird das Wischblatt beziehungsweise die 
Wischlippe 28 gegen die zu wischende Oberf l&che 26 der 
Scheibe 15 gedruckt, wobei sie unter dem EinfluS der 
Wischbewegung - von der in den Figuren 3 und 4 speziell die 
eine der beiden gegenlauf igen Wischbewegungen (Doppelpfeil 
29) betrachtet wird und die durch den Richtungspfeil 32 
angedeutet ist - in eine sogenannte Schlepplage kippt, in 
der sich die Wischlippe an dem am Tragelement 12 gehaltenen 
Teil der Wischleiste 14 uber ihre gesamte Lange abstutzt. 
Dieser Abstutzung welche in den Figuren 3 und 4 mit dem 
Pfeil 34 gekennzeichnet ist erfolgt stets - in Abhangigkeit 
von der jeweiligen Wischrichtung (Doppelpfeil 29 bzw. Pfeil 
32) an der in der jeweiligen Wischrichtung hintenliegenden 
Oberkante der Wischlippe 28, sodafi diese stets in einer 
sogenannten Schlepplage uber die Scheibe gefuhrt wird. Diese 
Schlepplage ist fur einen effektiven und gerciuscharmen 
Betrieb der Wischvorrichtung notwendig. Die Umkehrung der 
Schlepplage erfolgte in der sogenannten Umkehrposition des 
Wischblatts 10 , wenn dieses seine Wischbewegung (Doppelpfeil 
29) umkehrt. Dabei fuhrt das Wischblatt eine Auf- Abbewegung 
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aus, welche durch das Umkippen der Wischlippe 28 bedingt 
ist. Die Aufbewegung erfolgt entgegen Richtung des .Pfeiles 
24 und somit auch entgegen der Anlegekraft. In der entgegen 
dem Pfeil 32 gerichteten anderen Wischbewegung ergibt sich 
somit ein Spiegelbild der Figuren 3 und 4. 

Urn ein m6glichst gerauscharmes Umlegen der Wischlippe 28 aus 
ihrer einen Schlepplage in ihre andere Schlepplage zu 
erreichen, wird das zur Verteilung der Anlegekraft (Pfeil 
24) dienende Tragelement 12 so ausgelegt, dafi der 
Anlegedruck der Wischleiste 24 beziehungsweise der 
Wischlippe 28 an der Scheibenoberf lache 26 in deren 
Mittelabschnitt 36 (Figur 8) grofcer ist als an wenigsten 
einen der beiden Endabschnitten 38. Dieser Grundgedanke kann 
beispielsweise so umgesetzt werden, wie dies in den 
graphischen Darstellungen gemafi den Figuren 5 bis 7 
aufgezeigt ist. 

Gemafc Figur 5 ist das Tragelement 12 so ausgelegt, dafi uber 
die Lange 40 des Wischblatts gesehen dessen Mittelbereich 36 
eine annahernd gleichstarke Anlegekraft (Linie 44) vorhanden 
ist und dafi diese Anlegekraft 44 an den beiden 
Endabschnitten 38 des Wischblatts stark abfallt. Die 
strichpunktierte Linie 42 soil eine mogliche Lage des 
Gelenkbolzeris 22, das heifit den Angrif f spunkt der vom 
Wischerarm ausgehenden Anlegekraft zeigen. 

Bei einer anderen Ausfuh rungs form (Figur 6) ist das 
Tragelement 12 so ausgelegt, dafi uber die Lange 14 0 des 
Wischblatts gesehen die Anlegekraft 24 ausgehend von dem 
einen Ende 138 des Wischblatts bis weit uber dessen 
Anlenkpunkt (Linie 142) hinaus gleichbleibend grofc ist 
(Linie 144), bis sie im Bereich des anderen Ende 139 des 
Wischblatts stark abfallt. In Figur 6 ist der mogliche 
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Anlenkpunkt des Wischblatts am Wischerarm mit 142 bezeichnet 
worden . 

Eine weitere, in Figur 7 dargestellte mdgliche Auslegung des 
erf indungsgemafien Wischblatts sieht vor, dafi der Anlegedruck 
oder die Anlegekraft (244) der Wischlippe 28 an der 
Scheibenoberf lache 26 ira Mittelbereich 242 des Wischblatts - 
wo sich der Anlenkpunkt des Wischerarms 18 befindet - im 
wesentlichen gleich grofi ist und daS sie zum einen Ende 238 
des Wischblatts leicht abfallt, wahrend sie im Bereich des 
anderen Endes 23 9 des Wischblatts erheblich geringer wird. 
Bei dieser Auslegung des Wischblatts ist der Angrif f spunkt 
243 des Wischerarms 18 am Wischblatt wie bei der Auslegung 
gemafi Figur 6 aufierhalb der Mitte der Wischblattlange 240 
angeordnet. Eine solche Positionierung der Anlenkstelle kann 
unter Umstanden naturlich auch bei Wischblattern die gemafi 
Figur 5 ausgelegt sind angewendet werden. Die verschiedenen 
Auslegungen des Wischblatts konnen durch bestimmte 
Scheibentypen, die sich beispielsweise durch die Art der 
spharischen Krummungen der Scheiben voneinander 
unterscheiden, bedingt sein. 

Figur 8 zeigt einen moglichen Krummungsverlauf des 
Tragelements 12, der eine Druckverteilung der Wischlippe 28 
an der Scheibe 15 ergeben kann, wie sie in Figur 5 graphisch 
dargestellt ist. Bei diesem f ederelastischen Tragelement 12, 
das unbelastet eine starkere Hohlkrummung gegenuber der 
Scheibe aufweist als diese im Bereich des vom Wischblatt 
uberstrichenen Wischfeldes gekrummt ist, ist der 
Krummungsverlauf so ausgefuhrt, dafi dieser im 
Mittelabschnitt 36 des Tragelements starker ist als an 
dessen Endabschnitten 38. Zur Erlangung der angestrebten 
Anlegekraf tverteilung ist es jedoch auch denkbar, die 
Endabschnitte 38 des Tragelements 12 im Querschnitt so zu 
reduzieren, dafi eine vergleichbare Wirkung erreicht wird. 
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Selbstverstandlich lafct sich diese Moglichkeit auch mit 
entsprechend abgestimmten Verinderungen des 
Krumm\ingsverlauf s des Tragelements 12 kombinieren. 

Durch die Verringerung der Anlegekraft der Wischlippe 28 an 
der Scheibenoberf lache 26 im Bereich eines Wischblattendes 
oder an beiden Wischblattenden wird ein schlagartiges 
Umspringen oder Umschnappen der Wischlippe 28 aus ihrer 
einen Schlepplage in ihre andere Schlepplage vermieden. 
Vielmehr erfolgt beim erf indungsgemafcen Wischblatt ein 
vergleichsweise sanftes Umlegen der Wischlippe vom 
Wischblattende aus fortschreitend zur Wischlippenmitte 
beziehungsweise bis zum anderen Wischlippenende. Die Figuren 
3 und 4 zeigen in Verbindung mit Figur 1, da£ auch bei 
spharisch gekrummten Scheiben die geringer belasteten 
Endabschnitte der Wischlippe 28 noch wirksam an der 
Scheibenoberf lache anliegen. Dies zeigt ein Vergleich der 
Figuren 3 und 4, aus dem klar ersichtlich ist, da£ im 
geringer belasteten Endbereich (Figur 4) die Wischlippe 28 
steiler zur Scheibenobenf lache 26 steht als in deren 
Mittelabschnitt (Figur 3) wo die grolSere Anlegekraft zur 
Wirkung kommt. Dieses steilere Anstellen der Wischlippe 28 
begunstigt den Beginn des Umlegens der Wischlippe, wenn der 
Gegenlauf der Wischbewegung (Doppelpfeil 29) einsetzt. 

Allen Ausfuhrungsbeispielen ist gemeinsam, dafi der 
Anlegedruck (Pfeil 24) der Wischleiste 14 an der Scheibe 15 
in deren Mittelabschnitt 36 grofcer ist als an wenigstens 
einem ihrer beiden Endabschnitte 38. Dies gilt auch dann, 
wenn - abweichend vom gegenstandlich gezeigten Wischblatt 10 
mit einem einteiligen, als Federschiene dargestelltem 
Tragelement 12 - das Tragelement mehrteilig aufgebaut ist. 
Entscheident ist alleine die erf indungsgemafie Verteilung des 
Anlegedrucks . 
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Anspruche 

1. Wischblatt (10) fur Scheiben (IS) von Kraf tfahrzeugen, 
das guer zu seiner Langserstreckung von einem mit diesem 
verbindbaren, angetriebenen, zur Scheibe belastenden 
Wischerarm (18) hin- und hergehend uber die Scheibe bewegbar 
ist und das Wischblatt eine an der Scheibe anlegbare, 
langgestreckte Wischleiste (14) hat, an deren von der 
Scheibe abgewandten Seite ein langgestrecktes, 
federelastisches, die Verbindungsmittel (16) fur den 
Wischerarm aufweisendes Tragelement (12) zur Verteilung der 
Anlegekraft (Pfeil 24) uber die gesamte Wischleistenlange 
(40) langsachsenparallel angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Anlegekraft (Pfeil 24) der 
Wischleiste (14) an der Scheibe (15) in dessen 
Mittelabschnitt (36) grofier ist als an wenigstens einem 
ihrer beiden Endabschnitte (38, bzw* 138, 139 bzw. 238, 
239). 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Anlegekraft (Pfeil 24) der Wischleiste (14) an der 
Scheibe (15) an deren beiden Endabschnitten (38) kleiner ist 
als in deren Mittelabschnitt (36) . 

3. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Anlegekraft (Pfeil 24) der 
Wischleiste (14) an der Scheibe (15) in deren 
Mittelabschnitt (36) zumindest annahernd gleichbleibend groS 
ist und an dem Endabschnitt/den Endabschnitten abfallt. 




4. Wischblatt nach einera der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da£ das Tragelement (12) an seiner der 
Scheibe (15) zugewandten Seite eine Hohlkrummung aufweist, 
die starker ist als die starkste Krummung der spharisch 
gekrummten Scheibe (15) im Bereich des vom Wischblatt (10) 
uberstreichbaren Wischfeldes und daS die Hohlkrunutrung im 
Mittelabschnitt (36) des Tragelements (12) starker ist als 
an dessen Endabschnitt/Endabschnitten (38) . 
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Zusammenf as sung 

Es wird ein Wischblatt vorgeschlagen, das zum Reinigen von 
Scheiben von Kraf tf ahrzeugen dient. Das Wischblatt (10) ist 
quer zu seiner Langserstreckung von einem mit diesem 
verbindbaren, angetriebenen zur Scheibe (15) belasteten 
Wischerarm (18) hin- und hergehend bewegbar und hat eine an 
der Scheibe anlegbare langgestreckte Wischleiste (14) an 
deren von der Scheibe abgewandten Seite ein langgestrecktes, 
f ederelastisches, die Verbindungsmittel (16) fur den 
Wischerarm (18) aufweisendes Tragelement (12) zur Verteilung 
der Anlegekraft uber die gesamte Wischleistenlange 
langsachsenparallel angeordnet .ist. Ein besonders effektiver 
und gerius charmer Betrieb der Wischanlage wird erreicht, 
wenn die Anlegekraft (Pfeil 24) der Wischleiste (14) an der 
Scheibe (15) in dessen Mittelabschnitt groBer ist als an 
wenigstens einem ihrer beiden Endabschnitte (38 bzw. 138, 
139 bzw. 238, 239) . 
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